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ROMÂNIEI 







































Sburătorii României... 
Sunt. anumiţi aleși 











pe hotarul de sânge 
lor dăltuit din cremenea munților rămân viguros 
violente, pline de tenacitate. Pornirea lor furtuni 
în nu se oprește și nu se linişteşte deci 
când au învins. 

Atacul și apărarea lor du 
un mijloc, nici o armă și nu permit ni 

fața dușmanului. 


















Hurmuzescu +Gheorghe,  Claru 


completă contopire de suflete între 

sinteză generoasă. 
Sus, deasupra norilor plutind în altă lume 
fletul echipajului este, unul, o 


i sub un 

















în Aviaţie și 
în sinte armonică — și nici 
tun stil mai unitar și mi 
atâta despre 
iodată nu 

Şi cu atât mi 













erodrom, gândurile din suflete de camar 
câmpului aerodromului să 
zări, ca o cădelnițare a 








hipalele, stau gata 
când singură rox 










rămân decât povei 

moartea lor de-a-purui 

Pentrucă fiecare moarte de aviator este o legendă... 
CONST ARGEȘANU 











OPERAŢIILE DINTRE 15 MARȚIE— | 


Cu toate că ia ultimele două săptămâni 


condiţiile atmosferice n'au fost favora 
bile în zona frontului de răsărit, arma avia: 
ției a intervenit spre a sprijini trupele 
de uscat în operațiile lor ofensive sau 
detensive ; ca şi spatele frontului impo 
triva concentrărilor -de forțe inamice, a 
liniilor de comunicații şi a diverselor 
tare. 

sectorul de sud al fron- 
bată- 
liilor cât şi în zona din spatele fron: 
obținând bune rezultate. 





obiective mi 
1n deosebi, 
oriental, aviația germană a de 









Pe teatrul de război din Italia de sud 
iile germană și anglo-americană au 





atacat mai mult obiectivele dia spatele 
frontului, căci activitatea de luptă a 





trupelor de uscat a fost mai redus 
exceptână luptele de stradă intermitente 
din oraşul Cassino, — oraș transformat 
Ofensiva aeriană anglo-americană impo- 
triva Germaniei și a țărilor din Europa 
occidentală, a coatinuat ca aceeaş intea 
sitate, care a alternat cu contra-atacarile 
aviaţiei germane impotriva Angliei de 
sud-est și sud-vest 
Formaţianile de bombardiere anglo- 
protejate de avioane de 
au atacat aproape aceleaşi 
oraşe şi obiective din Germania occi. 
dentală, meridională (mai ales Franconia) ; 
şi diferite localităţi şi zone 
le din Franţa de nord, Belgia 
şi Olanda. Din cauza mijloacelor de 
apărare antiaeriană şi a atacurilor avioa- 
melor de vinătoare germane, aproape 
toate raidurile formaţianilor de bombar- 
me, au înregistrat 
pierderi severe. Unele din aceste forma- 














dameat anglo-amerii 


țiuni, din cauza atacurilor puteraice ale 
vânătorilor de noapte germani, deasupra 
regiunii occidentale a Rinului şi Main- 





APRILIE 1944 


au avut un număr mare de aparate 
doborite, iar o parte din bombele celor- 
lalte aparate, neputând fi aruncate, dea- 
supra obiectivelor fixate, au fost aruncate 
12 întâmplare, 

In asemenea condiţii diferite escadre 
de vânătoare și artileria anti-aeriană 





germane au inregistrat căteva succese 
defensive cătegorice. Escadrele de avioane 
de vânătoare germane în atacurile noc- 
tarae, s'au arancat împotriva formațiunilor 
inamice în condițiuni impresionante, 
reuțină să le risipească și să le slăbească 
cohesiunea. In cursul luptelor aeriene 
din noaptea de 30—31 Martie, ce s'au 
dat deasupra Germaniei occidentale, într'o 
oră au fost doborite 63 de avioane 
briţanice, ceea ce înseamnă că aproape 
ta fiecare minut a căzut un avion. Pro- 
cenţul de avioane britanice pierdute în 
acele lupte a fost mai mare decât în 
luptele angajate mai înainte în acelaş 
spaţiu. La acest rezultat a contribuit şi 
perfecționarea mijloacelor de apărare 
anti-aeriană germană, — recunoscută şi 
de aviatorii eaglezi și americani. 


t-ca|s 











o escadră compusă din 18 avi 
„Beautightor” a atacat de 
un convoi german 

te. Cinci avioane 


tipul 
repetate ori, în seara de 30 Martie, 








n apro- 





piere de Hangesună, fără să obțină rezult 
torpiloare britanice au căzut în flăcări, 

Episcopii catolici din Australia au formulat un protest împo- 

Ase- 

aţie de 


triva atacurilor aeriene anglo-americane deasupra Romei 

menea proteste din neferici luate în coasid 
războiului din Londra și Washington, căci 

tezaurele istorice şi artistice şi nici 
latine și 








nu prezintă nicio valoare 





faptul că Roma este capitala spirituală a civilizaţiei 
catolicismului 
Condiţiile de sbor 
siau schimbat în cursul acestui 
Londra a publicat un articol 
care se spune că unul d 
al aviaţiei 
tacea timpului în legătură cu 
la următoarea constatare : majerit 
cunoştinţi posibilităţile. de 
condiţiile atmosferice 
Acest enzlez în 
aviaţiei, a mai constatat 


luptă şi de bombardament 
Ziarul „Daily Mail” din 
esant în această privinţă, în 


ale aviației de 








conducătorii: serviciului meteorologi 


britanice a înregistrat tot ceea ce crede lumea despre 


atacurile aeriene și el a ajuns 








ea oamenilor a'au nicio 


despre sbor. ale avioanelor şi de 


mai că mai toate pronosticurile ce le-a 


auzit în tramvaele din Londra privitoare la vreme și la atacurile 
aeriene, erau greșite. Așa de ex. lumea crede că nopțile senine 
favorizează mult bombardamentele aeriene, pe câud ia realitate 

crede că 


un cer acoperit de nori favorizează într'e mare 


Lumea mai 
pe o vreme neprielnică sborulu 





atacurile avioanelor de bombardament 








problema orientării avioanele 





nu poate fi rezolvată practic și aceasta va da naştere la multe 
In realitate problema orientării avioanelor, pe orice 
introducerea metodelor 
eregesc 


tel de 

de dirijare, 

niciodată, 
Ceaţa. această inamică Nr. 1 


vreme, a fost rezolvată prin 


emisiunilor de unde, 





eraţie care nu 


a aviatorilor, poate fi făcută 





inofensivă printr'un zbor la mare altitudine. Ceaţa apărută însă 





prin surprindere şi în mare cantitate, său care acoperă regiuni 

trezi sub forma unei pături groase, poate fi fatală gnor aviatori: 
după cum poate fi un prețios complice al trupelor de pe uscat 
prin mascarea lor, — pătura groasă de ceață servind astiel de 
protecție. 

Multe din aparatele de bombardament trimotoare sau quadri- 
motoare, nord-americane și britanice, s'au prăbuşit în regiunile 
muntoase ale Alpilor, fiindcă ghiața se depusese pe ari, 
sau în partea lor frontală; iar alte aparate anglo-americane, în 
aceleași tegiuni, au fost doborite de avioanele de vânătoare 
vermane. Cerul Eiveţiei afost 
săptămâni violat de mai multe ori de formațiunile de borm- 
bardament și de vânătoare britanice sau americane. 

Citeva aparate au fost obligate să aterizeze; iar altele ce 
mn suferit avarii în laptele aeriene din apropierea frontierei 
Germani ut în flăcări, pe teritoriul elvețian. 

In Emtremul Orient, în zona de nord a frontierei birmane- 
indiene, luptă și un ep, de forţe chineze sub comanda unui 
eneral englez. 











e lor, 

















Prezența forţelor ch front este în legătură cu 





promisiunea făcută de anglo-americani 
Şek, de a redeschide drumul Burma, 
naniei. Cum situaţia pe acest pentru. Marea 
Britanie din pătrunderii trupelor japoneze și indiene 
în provincia Manipur din India orientală și deci îndepărtat 

promisiunei anglo-americaniler def redeschide 
comunicațiile directe dintre India şi China prin șoseaua Burma 
ce tgee prin Birmania de nord, se anunță 
trimite chinez din 


mareșalului Ciang-Kai 


în urma recuceririi. Bir 

















Ciung 


furnituri militare guvernului Ring, 





n avioane grele. 





Ce rezul el de transport aerian? 
Presupunând o capacitate de transport de fiecare avion de 
gas tone, ar fi nevoe de 1000 de avioane grele pentru materialul 
necesar câtorva unități (armament, muniții, material de război 
divers, auto-vehicule ș. a.), care ar executa 12 
Acest calcul l-a făcut un general american. El 
armătmentul și materialul de război destinat 
comandate de mâreșalul Ciang-Kai-Șek, urmează să fie trans 





te ar putea da acei 





1unare, 
adăugat 
elor chineze 











portate mai întâi pe căile de uscat din Statele Unite spre 
porturile de imbarcare de pe coastele Pacificului, sau ale 
Atlanticului; după aceea ele urmează să fie imbarcate în vase 





pi aceste vase, sub formă de convoiuri escortate trebue să 
străbată oceanele și mările până la porturile de descărcare din 
Iadia. Din aceste porturi, acele armamente și materiale urmează 
să fie iarăși transportate pe căile de uscat până în regiunea 
orientală a Indiei, de unde vor porai avioanele grele anglo- 
americane spre Ciung King, 

Deci, alte transbordări din trenuri sau camioane, în avioane. 
In asemenea condiţii, a încheiat declaraţiile sale generalul a 
merican, nu se poate vorbi serios de o apro: 
telor chineze cu armamentul și materialul de război de care au 
neapărată mevoe spre a putea continua operațiunile împotriva 
forţelor japoneze, care au bazele lor de aprovizionare apropiate. 














— Tu nu sbori, Vinca? 
— Nu mă simt bine, domnule Locotenent. 
— Bine, atunci du-te de te odihneşte, dar am să iau 


eu avionul tău, 





— Perfect, are paraşuti 
apoi trage foarte bine. 

Nu au trecut douăzeci de minute şi ope avioane „L“ 2 
işi fac apariţia Ia nici două sute de metri înălţime, în 
vreme ce şase vânători asigură plafonul la 1000 de me- 
tri mai sus. 

După ce prima trecere a ruşilor s'a consumat, Lt. Po- 
lizu decolează furtunos şi se avântă spre adversari. 

Zi de zi cutreeră zările, poate — poate că va întâlai 
pe mlvan”, dar pasă-mi-te să i se îndeplinească voinţa. 

Auzea că Ruşii vin dimineaţa şi atacă trupele terestre 
şi dimineţi Ia rând patrula în sector, dar na întâlnea pe 
nimeni, până când auzea că pe seară vin acum şi atacă. 
Şi în fiecare seară, când soarele scăpăta spre asfinţit, 
sbura până când aparatele de bord il vesteau că mu mai 
are benzină decât ca să se intoarcă la aerodrom şi atunci 
venea la aterizare necăjit în suflet că mu a întâlnit 
adversarul. 


, cască şi tot ce-i trebuie şi 

















Firea lui tumultoasă, veşnic pornită pe luptă, 9nu se 


putea impăca de loc cu această carantină la care îl su- 
punea ghinionul, deaceia Ja primul semna! al alarmei a 
fost primul care părăsea terenul, 
mateze trenul când a virat. 


dar a uitat să esca- 





















Se avântă vertiginos şi ajunge din urmă un „L 2, 
1şi descarcă armele în plin şi când il despărțeau numai 
câțiva metri de aparatul inamic, degajează spre stânga. 
Dar iamicul mu e lovit mortal şi mitraliera din turela 
sa îi prinde în tizul ei radiatorul cu apă. O scurtă ra- 
fală şi lichidul începe să se scurgă 

In vremea aceasta şi ceilalţi coinponenţi ai alarmei 
fie germani, fie români, se ridică unul câte unul şi 
vreme de douăzeci de minute cerul este o largă arenă, 
unde intrun uruit apocaliptic, priceperea piloților, ar- 
mele şi miile de cai putere angajați în luptă, îşi 
pută victoria. 

Incleştare contuză cu rafale scurte şi degajări razante. 

Clipă aupă clipă fizionomia luptei se schimbă. Ata 
catorul devenea atacat, ca peste puţin să cadă în spatele 
adversarului. 

Şi apoi linişte. 

Lupta s'a deplasat, iar avioanele sovietice au pă 
terenul. 

Probabil că lupta se stârşise, şi izolaţi, vânătorii în- 
cep să-şi facă apariţia. 














e 


Să mu avem oare nici o pierdere? 

Totuşi unul este lipsă. Lt. Nicu Polizu. 

Nimeni zu I-a mai văzut de nicăeri şi se bănueşte că 
a aterizat forțat. 

Toţi sunt convinşi de acest lucru şi aştea 
bească de unde este. Aterizează şi ultimul aparat. ger- 








man şi, odată'cu el vine şi vestea de care se temeau 
toţi măcar să o gândească. 

Cu radiatorul perforat, temperatura creştea şi risca 
să gripeze motorul până la aerodrom şi atunci s'a decis 
să aterizeze pe burtă, dar roțile care nu ştia că sunt 
afară, au rulat puţin pe teren, iar mai apoi întâlnind 
un mic obstacol a capotat în flăcări. 

Maşina care îl ascultase atât de bine în alte rânduri 
de astă dată I-a înşelat. 

In fiecare noapte, sumedenie de stele coboară spre a 
împlini destinul atâtor vieţi 

In după amiaza aceea s'a ridicat o stea. 

Torţă vie menită să străjuie căile viitorului. 

Paclă la lumina căreia frunţile să se închine, iar 
gândul cercetătorului să desluşească semnul unor vremi 
în care omul ia forma celui mai fantastic mit 

Lt. Nicu Polizu, cavaler al ordinului Mihai Viteazul, 


CAVALERUL FURTUNA 


Era în toamna anului. 
tilei activa la 
LA.R 





Secţia de antrenament a flo- 
B. şi o parte din piloți trecuse pe 























Aspirantul Laurenţiu Catană a- 
Vusese şi el câteva ieşiri peT. A-R-80, 
când un ordin superior l-a oprit 
sboare, anunţându-l totodată 
In- 


că este mutat într'o Fiotilă de 
formaţie. 

Trebuia să-şi ia adresa cu care să 
se prezinte la unitate şi m'a rugat 
să fiu seara Ia birou, să i-o dau ca 
să poată pleca 

A fost punctual. 

Trist de parcă veneu să-şi ridice 
0 sentință de condamnare. 

Cine nu cunoaşte dorința fiecărui 
pilot de a deveni vânător, nu înțe- 
ce-l 





lege gândurile frământau a- 
tanci pe el. 

Mi-a strâns mâna în semn de adio 
şi mi-a urat noroc 


D-voastră aveți mai multă ne 





voie de noroc acolo unde vă duceţi 





FRAGMENT... 


Bu. şi şi-a completat gândul 
cu un seran din mână, în vreme ce 
Eram Ja K. 


Soarele deabia se ridicăse de o 
şchioapă când celula cpt. Șerbănescu, 
It. Greceanu se intorcea dintr'o 
însoţire în sector. Cpt. Șerbănescu 
deabia ieşit din legăturile carlingei, 
roşu, şi cu fruntea îmbrobonată încă 
de sudoare, exclama cu entuziasmul 
său atât de caracteristic, 

— Măi băieţi, nam mai văzut de 
când sunt aşa ceva, măi ca. muştele 
sunt nu altceva, benzină şi muniţie 
să ai că avioane de doborit sunt 
destule. 

— Ştii că peste douăzeci de mi- 
nute decolăm toţi? 

— Ştiu, dar numai să mănânc şi 
eu ceva, căci dela patru sunt sus. 

Douăzeci de minute mai târziu 
tot Grupul se afla în sector. 











mar îi încrețea gu 
tot 


fi dema de 





Dar soarta a vrut să fie 
nător şi s'a dovedit « 
acest titlu 

Omul acela tăcut care parcă îi 

prea mu 

sgomot pe unde trecea, devenea ţin 
aer un adevărat cavaler furtună gata 
să-şi deslănţuie urgia ori unde sar 
arăta adversarul. 

Aşa I-a surprins moartea sau mai 


era teamă să nu facă mule 


bine zis aşa a surprins-o el pe ea. 
Doborăse doi, când, lovit şi el, s'a 
năpustit în cel de al treilea, prăv. 


lindu-se în, 





eună ca un metcor de | 
fer şi flăcări spre pământ ca să înalțe 
rug cerului din propriul său trup. 
Măicuţa lui-poate că il plânge şi 
acum, dar mu î1 putem | 
plânge 
Pentru noi este Catană Laurenţiu 


care a murit în plină victorie, acolo 
1a datorie. 


Rând pe râpd veneau de alimen 
tau fie la K,. fie la T.. şi peste 
câteva minute decolau iar şi iar şi 

Soarele era acum de o şchioapă 
spre astinţit, când o patrulă se ri- 
dica pentru a nu ştiu câta oară în 
ziua aceea, ca să sdfidtoarcă în cre- 
pusculul serii, clătinând din aripi 
şi aducând cea din urmă şi cea de 


a  douăzecişicincea victorie — din 
Măi băieţi, măi, sunt ca muş- 
tele... 


Și ca muştele s'au dus! 
25 victorii şi nici o pierdere. 
Septembrie 1943 la Ka 
Serg. PETCU ION 
Reporter de război S. M. P. peatru 
aeronautică 








A ieşit din spital un tânăr ofițer cu Virtutea Militară cl. Î. 
Gu obrajii subţiați de lunile de suferinţă, cu pasul puțin 3e- 
văelnic, dar înalt ca un plop, falaie şi frumos ca un arhan- 
cu fortota lor obici- 

intorcea lumea capul după dânsul. Femeile deseg- 
în el luceafârul la care au visat, cu inima la pândă, 
în nostalgia nopților de adolescență. Paloarea chipului Ii Ino- 
hila [runtea şi un abur de bărbăţie ri tână- 
rul subloe 
Doui uniforme de pension s'au oprit şi şi-au dat coate 


ghel. A trecut pe străzile Bucureştiulu 
nuită şi 





ipia în urma lu 
tenent care-şi trăgea uşor pasul, 


— nu, ce minunat băiat! 

— Seamână cu cineva, tu. 

_ iu un artist de cinema. nu? 

Cu Horbert Marshall, aşa cum Iși Ingănă el piciorul. E 

rani! ŞI cât e de frumos! 

0 unitormă de licean, care le-a ajuns din urmă şi a mărit 
srupul admiratoarelor ai observat că ofițerul 
acesta purt litară cl. l-a, celace l-a sur- 
prins indeosebi, (iindcă știa el bine că decorația aceasta exa- 
tonul era cea maifinaltă 
istincțiune pentru Aradele Inferioare. Un ofițer cu Virtutea 
Militară inseamnă un soldat cu Mihai Viteazul, iar soldai 


și cu panglica roşie ca sângele, 


20rilQI 
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de ION BĂLEANU 













acesta era plotonierul de rezervă Drăghici Marin, proaspăt 
înaintat sublocotenent... 

— Trebue să fie un erou, fetelor! 

După un mic complot, grupul celor trei uniforme s'a apro- 
piat de dânsul și un firicel de glas, cât o lăcustă, a sărit in 
calea lui, decis să-i ceară o fotografie cu autograt, dacă tânâ- 
rul ofițer n'ar fi dispărut întrun tramvai, tără să [i ştiut că 
abia în primul său an de conservator, isbulise să se facă 
remarcat şi solicitat pentru un surâs cu semnătură. 

In ziua accea, cea mai frumoasă a vieţii lui, sit. rez, Drăghici. 
N. Marin îşi văzuse visul implinit și cerul spre care, toate 
gindurile, toate dorurile și elanurile îl indemnau, coborise 
atât de âproape de dâasul, că-l mângăia fruntea. Fruntea lui 

1 verbului, fruntea unui viitor actor care se logodea 





de poet 
cu cerul 

Apareat laciturn, studentul acesta la drept — (ruinos ca un 
răsad al lui Jupiter —avea în suflet un dinam de entuziasm. 
Intre iront și bulevardele cu femei şi cinematografe n'a stat 
mult la alegere: a plecat, cu re infanterie. de 
tortiticaţii 

Era un temperame: 








mentul său 2 





sobru. o natură nordică, un stoie. Ni- 
meni mu l-a putut auzi vreodată că e nemulțumit. Nu „I-a in: 
dispus o bilă roşie la Drept cum nu I-a necăjit rana căpătată 
în luptele dela Dainik. Stoicismul lui era cuprins intr'un leit 

alistă, 








motiv cu care-și insojea, ca o concluzie iremediabilă, 
sândarile: 

— Lasă, măi 

Era tilosotia unui olimpian. 

Cu toate acestea Îi plăcea soarele și surâsul Incârcat de 
primăvară al femeilor. Scrisorile lui, din grelele lupte, dela 
Dalnik, unde plotovierul T, B. Drăghici Marin comanda un 
ploton şi apăra cu Indâriire o cotă pe care şi-o cucerise sia 
gur, erau la (ele liysite de dramă: „sunt în afară de orice 
pericol“ și gândul lui alerga Inapoi, spre satul unde s'a n 
unde a copilărit, spre eleșteul în care s'a scăldat întiia oară 
și casa bătrânească. 

Din șanțul cu apa până la genunchi, din 
poziția, ochii lui umblau iscoditori pe cer. 
sau su bumbacul vânât al norilor Îl chema, Îl vrăjise 
auzia motoare de avion, nimic niki mai putea reține în tra 
see. Se ridica plop de putere și de admiraţie spre înaltul din 
care cobora glasul motoarelor. 

Iar a venit „Moş Neaţă”, măi băieţi! 

Un 1. A. R. 38 irecea În fiecare zi. Cu roțile 1ui, scurte, cu 

pântecul de sticlă și ssomotul de albină ul motorului, avionul 

iea în largi visaje de cocor deasupra 
Drăghici. Alteori cobora jos, jos de tot, parcă 
vrea să aterizeze pe coşmelia cotei... 

Inte'o zi Drăghici a păliti Se indrăgostie de „Moș Ni 
şi-i bătea inima să-i sară din piept. de câte ori Îl veded în- 
conjurat de balonaşele negre ale antiaerianei dușmane, sau 
căutau trasoarele cu răpăital lor rapid. In zi 

tuş Ne 
n caruselul 


că tot în lumea Ingerilor te duci. 











apărat 
erul cu soarele 
d 





















cotei | 














când aceea 
numai Dumnezeu mai putea veni In ajutorul lui 
Surprins de 3 vânători roșii „Moş Neaţă” a intrat 
de fe al acestora. 

— — Doamne, nu-l părăsi! 






Şi Drăghici a pus mâna pe armă 
— Băieți, trazeţi cu ce aveli. cu armă,cu mitralieră, să nu-l 
Ira săi dăm cural, 
— Ştutot plotonul şi-a asvărlit tocul, 





a Sciţii In soare, în 
iroagele terenului, pe ui 
dusmane care, necâjite că le 





feline, iși căut 
se puteau strecura 


în timp ee „Moş Neaţă: 





drumul prin de nu 





avioanei 


5. ut. av. Drăghici N. Maria 





prada, s'au năpustit să 
Drăshiei, ŞI 'u tumultul acestui atac 
ăi stânjen de bărbăție 

biruita 
duhulu 


atace la firul ierbii, cota 





icat ii 





Drăghici sa ri 





mâna suliță spre e 
Mos Ne 
sau o inchinare Stăpânuluj ceresc 
- Mai, băleți, eu mă fac 
Când a eşit din spital, 
tului, la Odessa, și apoi 









aviator! 


a mai stat puțin în fortificațiile por. 


a plecat la şcoala de observatori se 


rieni unde s'a afirmat curând unul din cele mai dotate ele 


lao 






menţe i un pasionat de sbor. De 
Escadrila de Observ 

Mos Neaţăi 

Dar setea lui de văz, 
toate misiunile 
prot 
reacțiune 


ajie, Visul lut se implinise: sbura pe 





h nu se potolise, Ar fi 


a recunoașteri în mare 


vrut să facă 
Sbura pecontenit, fă 








de convoaie și nu era mulțumit decât când întâlnea 











Când rușii au debareat la Oceacoy, și 'n luptele aspre dela 
Kimburn s'a cerut o misiune de comandament, Drăghici s'a 
oferit cu o clipă Inaintea celorialți camarazi ai săi 

— Fii atent, Drăghici, reacţiunea inamicului e puternică 
Drăghici a ridicat uşor din umeri, cu stiela lui de rom în 


buzunarul larg al combinezonului 





a inkerilor trec 





e i apropiindu-se de limba acela de 





vedea ridicându-se irombe de fum. 
Si un noian de 
Ii Drăghici. 


Acolo, lup 





i din vechea lui amintiri 
nteriste s'a stârnit sub Cota dela 
ii, ganțul cu apă, sergentul dela mitralieră, spitalul 

Cu mâna pe ufherii pilotului, şi 





dirijat avionul spre câm 
pul de bătaie Ă 
— Jos, Ia rasul p 





intului! 
ŞI avionni sa lăsat până 





3. Lt, Brăghi 





„Moţ Neată: 














ŞI pilotul și 
Drăghici s'a 


îndreptat 








al spre ganțurile inariiee 
aliera în brațele lui vân 
filat în urmă. 





sezat pe burtă cu 
Un snop de bolşevici I-a 


de 





Un snop de 
mbi peste snopul de d 
andantul de ploton de 







lăsat ca un du 
inima de n 





gmunii 

au 

și a asaltului 

din sticla lui 
E 






i ontra-atacur 
A tras o duşe 
bătaia artileriei. inamb 


comandamentul. unde 









nedespărțită și a 
prezentat | 
după rap 





sfârșia misiunea 
intățişându-le 
nterist şi cu observaţii de cea mai mare 





iei. luptelor cu o 
mina 





tanţă, 
unde sbur 
Sburase 





a cerut să-l lase să 





iucă un ploton din secto 








atât de jos, că mireasmn tare a luptei şi a tranșee 
cerul îl vră 


decât timpul 





fiind 
pământ 











necesar plinului de benzină, 
Cerul era pentru el contactul spiritual în acea „lume a în: 
gerilor: ce-i obseda gândurile şi unde avea să urce definitiv la 20 








1948, 
Cerul, — pe care îi lunecau dorurile, cu viteza 


când implinea 24 de ierni, în primăvara vieții 








a gândului, spre casa părintească! 
Acolo'n satul unde si 
ehiai 


născut, frații săi mai mari şi mai 





ridicat casă nouă. De câte ori venia la fară, și 
u mare bucurie, simţia nevoia suflei 


vechea lui 


făcea 





ască de a 





chilioară de copilărie din cas 














simţea mai aproape de „lumea ingerilor“, care-l 
a cu teatacule nevăzute şi 'n care a trecut de ziua lui 
ul acesta frumos ca un arhanghel. 








Adjutantul aviator 


AND a aterizat din ultima 
misiune pe aerodrom, 
camarazii l-au primit cu 
vorba, „mare ghinion a- 
vuseşi măi Zamfire *. 
Dar el le-a răspuns 


prompt, olteneşte: „ghinion, dar mai 
mult noroc decât ghinion“. Și cam 
aşa a fost! In patru sute de ore de 
sbor şi cele peste nouăzeci şi patru 
de incursiuni la inamic, nu l-a î 
brăţişat norocul, aşa ca pe-o fată 
mare, ca în cele trei misiuni con- 
secutive, făcute odată cu ruperea 
primei file din calendar pe 1944. 

Și ca să ştiţi cine este, aflaţi că 
adjutantul Zamfir Victor e un ro- 
mmanaţean iute Îa fire, negricios la 
chip, cu vorba numai haz şi cu su- 
fletul deschis ca o filă de evanghe- 
lie. Ca să fie în nota frontului şi-a 
lăsat un pic de barbişon şi două 
favorite domneşti. 

Potrivit la trup, totuşi pare atât 
de mare, când la festivități şi săr- 

inşiră pe piept Crucea 

de Fier, Virtutea Militară, apoi 
tutea Aerdpautică şi alte multe dis 
tincţiuni, (ge le-a primit drept re- 
compensă Bântru neinfricata lui ati- 
rător şi de mare meş- 
pe avionul de asalt. 






















ter al madiei 





Zamtir e omul care nu se t 
de moarte, când decolează spre ia- 
mic se simte ca 1 el acasă în ploai 
de proectile antiaeriene şi nu pleacă 
de deasupra obiectivului, până nu se 
convinge că acolo jos, sub cl, tran- 
şeca şi câmpul de bătălie. s'au schim- 
bat într'un imens abator. 

Inflăcărat și tânăr, toată viața ui 
nu şi-o concentrează decât în avion, 
luptă şi bomba care explodează ca 
o bucurie pe terenurile de încrin- 
cenare răsboinică. 

Dar să-i povestim cele trei ghi- 
nioane. 

La nord de Selenygal se anunţă 
concentrări mari de trupe inamice, 
unități mari de blindate în mişcare 
şi multă artilerie de toate ca 
pe care ruşii o împing spre pozi 

Dela start, trei escadrile de a 
decolează cu misiunea de a bom- 
barda şi împrăștia toate forţele 
semnalate. 

Intr'una din aceste escadrile, sbura 
şi adjutantul Zamfir Victor, pe 

lui 

Când să intre în zona frontului, 
este lovit de mai multe proectile 
dintre care unul îi perforează re- 
zervorul central, oprindu-se în blin- 
dajul din spatele cabinei, iar altele 

perforează trei cilindri dela mo- 
torul drept. Avionul se clatină, pă- 
râie, dar totuşi comenzile răspund. 
Ca şi cum nimic nu sar fi întâm- 
plat, adjutantul Zamfir Victor îşi 
continuă sborul, ajunge deasupra 
obiectivului, mitraliază, lansează i 
plin bombele şi apoi ia calea în- 
toarsă spre casă. Când a aterizat, 
s'au crucit cu toții camarazii săi 

Pe odihnă n'a stat decât cinci 
minute, fiindcă un alt ordin l-a 
mânat într'o altă misiune, la Alexan- 
dtowka. Ruşii în acest sector în 
cepuseră o pregătire de artilerie 
care ținea de aptoape două ore. In- 
treaga escadrilă de asalt atacă în 
„sasemotte"" după ce vizează am- 




































































plasamentele. Bombele cad ploaig, 
vâjiind, pocnind la sol, deslănţuind 
o, panică de nedescris între artile 
riştii sovietici. In acest timp avio- 
nul adjutantului Zamfir Victor pri- 
mmeşte o lovitură puternică dela un 
tank ascuns, care îi retează aproape 
complet fuselajul, rupându-i şi o 
parte din comenzi, lăsându-i doar 
dublura de cablu. Fără să se gân: 
dească la riscuri, abia ieşit din linii 
şi lovit greu, angajează totuşi lupta 
cu vânătoarea inamică. După ce pun 
pe fugă I. A. K-urile, reuşeşte să 
ajungă la bază, Când să aterizeze, 
fuselajul i se frânge în două. 

Alt noroc, alte cruci, alte felici- 
tări pe acrodrom. 

Dar şirul ghinioanelor şi al no- 
roacelor nu se termină aci. După o 
jumătate de oră, altă misiune îl 
mână de astă dată în sectorul Guterka. 

Bolşevicii se găseau în plin atac. 
Vizează obiectivul, ia înălțimea de 
circa 2000 de metri şi apoi pică prin 
ploaia de proectile până la firul ierbii, 
unde atacă cu toate armele de bord, 

Când misiunea era ca şi terminată, 
un proectil incendiar îi aprinde 
restul de muniţie. Asurzit de ex: 
ploziile propriilor proectile, nu-şi 
pierde o clipă cumpătul, redresează 
avionul şi sboară peste linia fron- 
tului. In imediata apropiere, scoate 
trenul şi pune avionul cu' multă 
greutate pe sol. Deschide cabina, 
flacările îl năpădiseră. Taie conta 
tul şi sare, alegându-se doar cu 
uşoare arsuri la mâini şi faţă. 

A fost ceva fulgerător!.. 

In vremea aceea, unul din cama- 
razii care îl însoțea, l-a văzut, a 
aterizat pe viforul de proectile şi 
1-a ridicat. 

Pe fratele acesta între fraţi îl 
chema adjutantul Claru Gh. 

Luptă disperată se dădea În tim- 
pul acela, acolo sus, lângă pragul 
cerului, între sburătorii din al 8-lea 
Grup de asalt şi vânătoarea sovietică. 

Avioanele, pasări apocaliptice, cu 
zumzete de. motoare și rafale de 
mitraliere, despicau liniştea adâncă 
a fundului întors de cer, ce părea 
că-şi sprijină marginile, pe Nipru 
şi malurile Bugulu 

La întoarcere, pe aerodrom, a fost 
mare bucurie, ziua ghinioanelor fu- 
sese de fapt o zi de noroc pentru 
adj. Zamiir Victor. 

Hotărit lucru, în viața lui înter- 
venise mâna sfântă a lui Dumnezeu, 
Serg. T. R. HODOŞ ION 
Reporter de râzboiu S. M. P. pentru 
Aeronaatică 





















































aJjutantui 





4 Fe- 


N dimifcaţa zilei de 
bruarie 1944, nu 
zi după două victorii ale 
escadrilei româneşti de 
vânătoare din Crimeea, 
unitatea noastră avea să 

sufere o mare pierdere 

In zorii zilei, patrula mea, com: 
pusă din Adj. av. Olaru Aurel, Adj 

Stg, av. Ciuhulescu Losiv, Serg. T.R. 

ay. Costache Radu şi cu, urma să 

ne luăm sborul pe aerodromul pe care 
mă primeşte surăzând. L-am găsit 
vorbind foarte animat, cu un ofițer 
pilot de vânătoare. 

Atmosfer discuţia în 
care am intrat şi eu devenise foarte 
nteresantă şi nis 

întrevadă ce avea să se 

In jurul nostru, din noi 

priveam, apăruse moartea, dândi 

târcoale, neștiind încă pe care să-l 
aleagă dintre noi 

La ora 9 se dă o alarmă; fără să 
bânuesc ceva, numesc celula ce urma 
plece, formată din Adj. av. Ola 

Aurel şi Ciuhulescu Iosif. In câteva 

clipite celula decolează către portul 

deasupra cărui se anunţase 
La cel din urmă sbor al scumpului 








ic nu lăsa să se 





























meu prieten Aurel, cel care peste 
câteva clipe avea să fie doborit la 
datorie, mi-a strigat prin urletul 
motorului: astăzi vreau să-mi ia 


alele din faţa avionului chiar şe 
ful meu de patrulă 

I-am luat calele cu mâna mea, 
zâmbetul de mulțumire al celui cea 
fost Adj. av. Olaru Aurel îmi va 
rămâne întipărit în minte tot restul 
vieţii mele. Adj. av. Olaru Aurel 
nu s'a mai întors... vulturul ncintri 








vigiei 








prăbuşit în mare 
Apele s'au deschis 
şi au înghiţit apoi pilot şi 
<ontopiţi într'o singură ființă. Când 
comandantul escadrilei a venit pe 
aerodrom am raport 
Domnule Căpitan, după nouă 
luni de activitate uriașă, primul 
vultan se. prăbuşeşte din ceruri, 
pentru a sbura dincolo, lângă celălalt 
erou al escadrilei 49 v-toare, Adj 
av. Irimescu Valeriu, căzut în ziua 
de Florii, a anului ce a trecut, să 
formeze o nouă unitate, să ducă ce- 
lor morți mai înaintea sa, rezultatele 
ultimelor noastre victorii aeriene, 
Adj. av. Olaru Aurel, plecat din 
imprejurimile Copoului Iaşului său 
de drag, a împlinit profetic 
Luceafărului“ 









„„.Şi apa unde-su fost căzut 
In cercuri se roteşte, 
Şi din adânc necunoscut 
Un mândru tânăr creşte.” 
Dar creşte ca 
Luceafărul din poveste, ci vei fi şi 








mai mândru ca el: ai căzut ca un 
erou, învestmântat în tricolorul nos 
tru. Albastră mării, 
care te-a acoperit, ca 
care sburai; roşu a fost sângele tău 
când te-ai prăbuşit, iar galbene sunt 
holdele noastre pe care tu nu levei 
mai vedea niciodată, 

Adj. av. Olaru Aurel! 

In anul 1937 trei tineri înflăci 
raţi au făcut jurământ'de credinţă 
pe aripile avionului: ai fost tu, era 
Adj. av. Anastasiu C-tin şi cu mine. 

Tu, dragă Aurele, eşti primul care 
ai căzut; dar din mâinile tale, ca: 
m=razii ţi-au luat făclia Victoriei 
pe care o vor duce mai departe. 

Deaici, de unde ne-ai lăsat tu, îţi 
jurăm răsbunare; iar Anastasiu de 
acolo de unde o fi el, îţi jură şiel 
la fel, deoarece amintirea priete: 
niei noastre va rămâne pururea! 

Un vultur a căzut... Trăiască 
ceilalți vulturi pe care moartea ta 
i-a îndârjit şi mai mult 


era culoarea 


şi cerul pe 




















Adjutant av. SIMION MIRCEA X 
































IILE AERIENE ROMANE 


A.A. Rs 


Avioruul, 
prezintă două aspecte din punct 
de vedere al transportului: acela 
imp de pace, folositor, po- 

ist și acela din 
necesa 


rorbind în sens utilitar, 


x 
Si $ «i 






eroic, deși necesitățile: războiului 
îl pot face dostructiv, după por- 
e mai mult sau mai puţin te- 
roriste ale posesorilor lui. 
Avionul de transport în vreme 


NLORIETRI PARCYRSI 


IOV SosVeTAT VAR: 
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2050 70 
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Text: LADMISS ANDREESC 9 Chipuri: GION 
de pace scurtează distanţele şi aduce reale foloase 
progresului. In timp de războiu, ajută în mare mă- 
sură, la realizarea victoriei aeriene. 

Pentrucă suntem în al treilea an de încleştare cu 
colosul bolşevic dela răsărit, am socotit să ne aple- 
singurei noastre 
Aeriene Române 
LA.R.ES.". 








căm gândul și scrisul asupra activii 
societăţi de transport: „Liniile 
în Ezploatare cu Statul““ sau pe scui 
Și astfel, e în birourile direcției generale 
ale acestei active societăți aviatice. Directorul so- 
Scarlat Rădulescu ne vor- | 
beşte cu căldură, cu pasiune chiar, despre socie: 
pe care o cârmuește, despre subalterni 
— pe care îi socotește pe bună dreptate camarazi 








B. S-rat 
ULEScU 
Generat 

















— despre programul de viitor al întro- 





din primul moment 
activitatea militară pri 
mează asupra activității comerciale. Totuși, atât 
pentru înteresul economiei generale, cât și pentru 
"a-și menţine drepturile câștigate de sbor pe liniile 
naționale și — mai cu seamă — internaționale, și-a 
organizat o funcționare domeniul pur comercial. 

În 1941 neexistând avioane de transport militar, 
LARES a cumulat transporturile militare cu cele 
civile. : 

În 1942 a luat ființă un grup de transport militar, 
organizat însă la începutul funcioni 











9. ing. COCIAȘU 
Director 








Luca agil EI COMERoIaL Ei 


ALE S0E RARES ÎN APORT 6Y EM. EFECTVATI 
PASAGEEII SI PRETVL TEANSPORTAȚ, 








t-țet 








MAX. MANOLESCU 
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D. 13. C-dor ins: 
FRUMOSU 
Directerul tehnic 


MATEESCU ȘI. 
pilot 


D. RĂDULESCU 
Centrală 





e. vazaca  LEONIDA VUI 
rasiotelegra 























posibilitățile, astfel încât, pe o perioadă de cel puţin 
cinci ani să poată afecta întrebuințărilor comerciale 
irca 650.000 Km. anual, iar întrebyințărilor pur mi- 
itare circa 350.000 Km: pe an. 

Desigur sar fi putut face și mai mult în trans- 
porturile militare, însă din cauză că grupul de 
transport militar trebuia întreținut punct de 
vedere tehnic de societatea Lares și cum posi! 
tățile tehnice erau limitate, sa căutat să se dea 
fehnicitatea necesară celor aproape două milioane 
Km. anual sburați de grupul de transport. 

In afară de aceasta, Laresului i-a revenit, în 1942, 
sarcina de a forma personalul navigant de transport 
pentru grupul militar. Trebue știut că pentru astfel 
de sboruri personalul navigant are nevoie de o 
instrucție cu totul specială, Societatea Lai foctat 
grupului de. transport definițiv un număr de eci 
pagii complete. și, sporadic, întregul personal na: 
gant Lares. În iarna anului 1943 transporturile 
Crimeea stau făcut, în cea mai mare parte, cu 
ochipagii Lares. 

Subl 
cursă 





























și anume: Ifrim Aurel, Ghiţă 
Victor, Ghigort: Radu, 
şi Coteţ Vasile, Jipa Mihail, 
Dumitru lon, radiotelegrațiști. 
Directorul general al Laresului 

















m că cele mai bune echipa; 
n țară sunt ochi 
ciotatea aro, deasemei 
» buit la jertfele 





de lungă 
giile societăţii Lares. So- 
















pasageri transportați 
merciale, bagaje. transportate, 
poștă transportată, mărfuri tans- 
portate, ore de sbor executate. Le 


cute în războiul 
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BACAIELE TRANSPORTATE 


ORL 108, LARS IN GURSE MILITARE EXCEDENT. BGN MA EORSE ELE 


reproducem, pentru o perfectă lă- 
murire a cititorilor noştri. 
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MÂNDRESCU ION MARINESCU o. 


Dire FRANCu MIRCEA ISTI 
Centrelă  Adm. Centrală 


pribieeei mecanic 





prodigioasă a Laresului în acest “războiu, este destul 
să dăm cifrele totale ale kilometrilor parcurți de 
avioanele Lai 









1942, 490.127 Km.; în 1943, 349.759 Km. mecanicii: 
în 1942, 432.634 Km.: în 1943, 157.679 Km. Tot 
2.043.016 Km. lar grupul de transport a parcu 


da imaginea efortul 
şi de bravii ei sburători. 

Dar aceşti oameni, acești luptători în sensul întreg 
al cuvântului au fest recunoscuţi ca atare, de către 
conducerea Ţării, fiind răsplătiți cu înalte ordine de 
războiu pentru neobosita lor activitate. Primul este 
însuși directorul general al so , D-] general av. 
Rădulescu Scarlat, vechiu și încercat aerostier în trecu- 
tul războiu mondial, decorat cu crucea de aur cu 

spade “a Virtuţii Aeronautice. Vine imediat 
şeful pilot al Laresului, temerarul Bâzu Can- 
Viteazul, 























Dra BALACESCU 
“Adm. Centrală 








PAVEL NICOLESCU 


eres 


GRAMA ȘT. 
mecanic 


9. savu 
adm. 





Porescu 


centrată 





rectorul exploatării Lares, Max. 
Manolescu pilot șef, Bâzu Canta- 
cuzino pilot șef, Tudose Stelian 
pilot, Grozea Gh. pilot, Ionescu 
Al. pilot, Giossanu Milan pilot, 
Ionescu Gh. pilot, Balotescu Al. 
pilot, decorați cu crucea de aur 
a Virtuţii Aeronautice cu spade. 
Trebue să arătăm aci că de ase- 
menea au fost decoraţi cu me- 










radiotelegri 
de bord: Calcântraur Zam 
Cristescu Raul, Dumitrescu Cornel, 
Rădulescu Valeriu, Vulpe Leonida, 
Capelea Const, Lorenț Carol, 
Condrea Nicolae şi L:+ mecanic 
Găvan Constantin, şeful serviciului 
de întroținere al societi 

Faptele de tenace voință ale 
sburătorilor „Lares"! au fost sus- 
îndemnate, de 
|. administrativ 
re unul tehnic 
pe meserie: 

iroctorul general 
Lares este secondat 
C-dor Popa sub- 
tor, C-dor Mândrescu, In: 
Cociaşu, |. Răducanu, conduceri 
a întreprinderii este 
-lui L-t C-dor Frumosu, 
iar conducerea exploatării d-lui 
L-+ C-dor ay. Udriţchi. 

Cu echipele tehnice, de ex- 
ploatare. și administrative excelent 
puse la punct, era firesc ca so- 
tea Lares să dea ceea ce a 
dat şi este firesc să dea de acum 
încolo tot ceea ce Ţara și con: 
uiesc să pri 





























ci 





ducerea ei 
mească dela ea. 








0. ALEX, PETRES 
Adm. Centrali 








D. Maier TIB. FRIMU AL. MARCULESCU 
Cesiersi Adm. Centrală 


D. ION POPESGU 
Adm. Centrale 

















M. DONCIU VASILE CIOBANU 
Aerogară pilot 


90099 


GIOSSANU MILAN .D. VASILE D: BADEA D.GH. TANA SIBIANU STELIAN RAUL CRISTESCU 
Moostrul PRATIŞ pilot mecani ie Adm. Centrală meconic pilot 


C-der av. 
TH. MANDRESCU 
Şetul Economat 
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Zilu Bz: 
m PASAGERI TRAHSPORTATI 


DE BĂOBMELE SOC LOR ui (UE (RES MLTBRL 


ROȘCA GRIGORI 
radiotelegrefist 














t-dor av. GĂLENO FRANCISCO 


te Comandantul acestul fain 
sbardameat inc pleai românese 
are-l duce din victorie in victorie 


fin de a se purta, este 
e iubit de subalternii “cărora le 
ată libertatea îniți 
£ bune) și € pata a 
ori ce „banc: bun n 
ul ar produce haz. sănătos 
ic o mulțime de glume iar daci 
va aduce vreuna houă. o ascultă 


oo call fure 
să atu 
Fi 
E lOISi de A în 
atuuri 
ga 
„i 





av. ANDREI TUDIR 
cel. mai bun cap de formaţie 
lucânid adeseori întreg Grupul „ca 
ei, exact deasupra obiectivului 
lupă terminarea. bombardamentu 
în timpul redresajului, nu se gră: 








eci i așteaptă pe toţi să se strângă 

rul lui, ca apoi să-! aducă înapoi 

rodromi, tot așa de precis 

fost doborit de căteva o 

je atâtea ori a 4 

demult a primit 

ru excepționale fapte de ai 

te modest și nimeni nu poate și 

ar Îi văzut purtând această ina 
au că l-ar îi auzit vreodată 




















Meloaia lui pre. 
ăi Am iubit cum pam iubit 
re nici un fel de superstiții 

















Li. av. BECHEANU VICTOR 


Este cel mai popular comandant de 
Escadrilă şi e văzut vesnic priatre cei 
mici, cu care imparte bucuri și neta 
zuri, fără ca, prin aceasta, demnitatea 
de ofiţer să ile atinsă. 

Gurile rele I-au porecli 
pentru prudența ce o arătă la începu. 
tul misiunilor sale, dar acum când 
implineste aproape una sută de misi 
un! porecia nu:yi mai are. rostul. 








„Morcovel! 















surasu) Maria 
îmanau) dela 


CERCEL 0VIDIU 





Foarte îna pilot 










Răde veșnic descoperindu-și. gropi. 
ele obrajiloz ce-i dau o înfăţişare 
plăcută, Avantaj În reali 

ilor ce a putut să le 
destul de mare, la 
amoros. E cunoscut în lumea femeilor 
de aici sub numele de — Nasolul. 
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sit. PASARE DUMITRU 


Un bun pilot, dar intodeauna găseşte 


aviator 





partea slabă 4 trenurilor de aterisaj 
Ditezite avioane pot confirma aceaşta 
a nebunie sborul care-l fasie 





14 obseșie. Afară de sbor, nu 

1 o slăbiciune 

Are până în prezent un total de 140 

misiuni. citră de care este foarte mândru. 

Poar ureche o caschetă de Iarnă 
care a umblat cam mult 

so obțină, 











Sit. aviator POPOVICI DUMITRU 
Omul care la cea de a țrela, campanie 
capi dragente de aber 
A reușit să totalizeze până acum 189 
de misiuni dintee care 194 numai pe Stuka 
Ti place să bea un pahar cupsecade, cu 
misută stanci când este şi când are masti 
Bate un inărăgostii Și naturii, îne. în 
nopțile cu lună fese tiptl alată si o ad. 
mige. Poate face și poetii 
Ci care Î-au vrmtatit: su văzut că ple: 
să caute pe încă cineva cu care să aămire 
împreună frumusețile natural, chiae dacă 
acel cineva locaete în al șaptelea sat de 
Nu se supără de aluziile răutăcioase 
Eşte ae părere ca omul, trebuie Si și 
mulțumească cu ceeace:i oferă providenţ 

























XSit. inginer MEȚEANU VERNER: 


O figură de seamă a Grupului. 

Inteligent și ora al datoriei atunci 
când e sorb de lucru. Nu face, un 
pas fără ca cineva să nu fie păcălit, 

Pot fi numărați pe degete acei 
care nau pustat barbă montată de 
acest năstrușaie ofițer. 

Duce în spate tot biroul adjutan- 
turei, birou care în schimb îi 








Sit. mec. ENESCU GHEORGHE 

Setul serviciului tehnic „pe care 
îl "conduce cu mare pricepere. și 
seriozitate. Cu toate. acestea calcă 
destul de da pe urmele lui Meţcanu 
căruia i se alătură Ia reușita fasselor. 

Născoceşte toate poreclele din 
Grup. 

Ti place din când în când să po- 
zeze şi ca pilot. 

Ca "părinte ai 









mascote tot din aeamul patrupedalt 
A visat odată că purta pălărie, Î8i de ata d metal 
din jurul int 1 auă pomenim: ui 


Adj av. ROZMAN 


Este pilotul care 
a purtat tricoul 


CONSTANTIN 


A rămas în urmă put 
roată — din cauza unui concediu. 
Un comitet de specialişti i-au de- 
cermat titlul de cel mi 
Sunt însă alţii care îl sapă, căutând 
"să-l întreacă. 
Camarazii îl poreelese „Berilăr. 
Aceasta pentru înfățițarea sa 
Hioroasă, înfățișare care ascunde 
însă un suflet mare și un foarte 
bun camarad. 








Adj. aviator NICHITA DUMITRU 


Artistul Grupului. Pictorul şi pi. 
7 lotul se întrunesc într'o frumoasă 
| armonie sub înfățițarea de Crist 

a Adj. Nichita. 

Ti place să dese 

Când sboară însă se transformă 
complet 

Are 90 de misiuni. 

Nu iubește căldăra şi dispreţu- 
iește fricul. 

E 4. cina 

Ii place câte odată. să facă pe 
iudecătorul de pace, când se ivește 


eze chipuri d 





Adj. aviator rez. SĂCĂLUȘ ION 


E ceferist şi îşi împarte de şase 
ami încoace truda, când pe la Flo. 
til, cână pe front ca aviator, când 














pe la Secţia de Autobuze CFR. 
Mizil. 
Este un om complet, fără nici o 
qi scădere și igarte seci 
re 130 de misiuni și posedă 
E toate decoraţiile posibile 
az, Nae pe conştiinj o vătă- 





Poarte prudent, nu face decât 
neace serie în carte 


> cita 








; « 00), a 


Visător, căci e căsătorit mu de mult şi a stat 
prea” puţin ldnză scumpa lui sic 

lacător de șah pasionat, fapt pentru care se 
răzsoește adesea cu Slt. Cercel Oviaiu 

Peveclit „Mexicanal şi „Ciorni” pentru cu 
loarea pielei și a obiceiurilor care sun! cam bru- 
nete. 1 place să discute mult pe tema ideologiilor 
Și veșnic se contrazice. Citește mult cărți seri 
(ae câte 1000, 1500 de pagini). 


+ Adi. aviator POPA TRAIAN 


Poreclit „Chenicek”: pentru verva ce a 
arătat-o caţd Grupul opera în acea loa 
litate. Şi captea prin somn pomenca 
acest nume. E f. Î- ambițios. Vrea să în 
„uCracea de Fieri- în gradul de Cavaler. 
Spune că nu pleacă în Țară decât cu 600 
de misiuni trecute îni palmaresul Grupu- 
lui și excentate de el 















că 











Nimic nu-l sperie în timpul misiunei, 

Aceea nu e misiune în care cl să nu 
se întâlnească cu vânătoarea şi să nu 
tragă măcar patru secții de antiaeriană. 

Are mitralior nou. pe „Di Lache”, cum 
obișnueşte el să-l numelscă, și pe cere 
caută să-l inițieze în tainele  sboralui la 








ntrazice des cu Adj. Stan pe care 
are necaz de când acesta i-a luat-o inainte 


“Adj. aviator MIHAI COSTACHE 
Na e mai mare decât o bombă de 50 Kg. dar are în 
e! satiet cât una de 2500, A 
Omul despre cate nu se pot spune multe în acest fel 
Datoria de pilot și rândul la misiune ef 
mult. Joacă din. când în când 
bătae, cecace nu-l supără de loc N 
pentru că a'are prptenţie de camplon. 


Adj. stg. aviator STAN NICU 


i aţă aserge let Ac, Elo 
te mlaat sa Ci 
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EUGENIU V. HARALAMBIE 
ore 
s.M.p.|P. 





STACKELSHEID K. A. 
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Nu de mu aţia germ s în serviciu 
nou mare avion quadrimotor, Ju 90 S. Acest colos al 
aerului este deocami timul exemplar al unei evo- 
luţii de aproape 3 ani a marilor avioane multimotoare 
Primul procct brevetat al unui avion mare propriu 
is datează din anul 1910 și este brevetul de „aripă 
vurătoare” DR 253788 al prof. Junkers. In 1914 Hel 
muth Hirth, directorul Klein al firmei Bosch şi direc 
toru Maybach au proectat un avion mare asemănător 





cu care se werseze Oceanul şi să se 
dela San Fran: 


Din cauza izbucnirii războiului mondial planurile 





viziteze expoziţia mondial 





de atunci 


acestor pionieri germani ai navigaţiei aeriene nu au 


mai putut fi puse în aplicare. Contele Zeppelin s'a preo- 


cupat de aceiaşi ideie -realizând-o primul cu 





energia 
urma însărcinării uzinelor Zeppelin 
a fabrica de Gotha 
care a fost sburat şi încer. 


ce-l caracteriza. In 
în anul 1913 s'a realizat 
primul avio; 


vagoane 
uriaş german, 
ul aceluia, 





t încă în ci 








Nu peste mult timp în afară de uzinele Zeppelin sau 
ocupat de această problemă şi uzinele Siemens Sch 
ckert, fabricile germane de uzinele Linke 
Hoffman, AEG precum şi Dornier şi Junkers. 
Caracteristic pentru avioanele uriaşe de atunci 








ansporte peste 1 
istanțe mari: 


















aveau în mi de 42 m. şi o sup 

portantă d tatea în ordine de zbor varii 
după scopul utilizării între 7500 şi 10.000 kg. Acesti 
uriaşi transportau, după construcţie, 3000 până la 4504 
kgr. La o înălțime mai mică se realiza o viteză de 130 
până la 140 km,/oră, iar urcarea la 1000 de metri dur 


9 până la 10 minute, Plafonul 





de 3400 până la 5000 
metri înălțime 

indo 
lui. mo 





avioane uriaşe realizate în timpul 





reprezentau capodopere ale co; 





teuctorilor toate acestea ele 
dorit din 
ere aerodinamic şi care a fost curând han 


proectele pe 


germani de avioane. Cu 





reprezentau o co ie care lăsa mult de 





punct de 
dicapată de care prof. Junkers 


zentat în anul 1918 autorităţilor aeronautice. Junkers a 


le-a pre 


fost primul care şi-a dat seama că reducerea rezistenței 


aerului la i mult mai mare în 








re. joacă 


construcţiile aeronautice ca în oricare alt domeniu al 


tehnicei. Brevetul care prevedea dispunerea sarcinilor 


în aripi reprezenta cel mai important fundament pe 





calea spre marele avion de astăzi. Junkers era împo- 
triva construcţiei de lemn şi construcției mixte obs 
nuite pe atunci. EI era pentru o construcţie care uti- 








COMUNISMUL RĂPEȘTE SUFLETUL UNEI NAȚIUNI; 





IL INJOSEȘTE ȘI ÎL SLEEȘTE IN TIMP DE PACE. 
JL ACOPERĂ DE INFAMIE ÎN TIMP DE RĂZBOI. 








liza exclusiv metalul. A trebuit să lupte din greu 
pentru aprecierea acestei noui construcții metalice şi 

metode de prelucrare pentru dura- 
neincrederea faţă de tel de 


ipit în parte în urma utilizării cu 








să realizeze 
După ce 
construcţii sia ri 
succes a avionului blindat ] 4, el a prezentat în anul 








1918 planurile sale pentru un avion uriaş complet metalic, 
cu aripile în consolă, conducătorilor armatei. Sfârşindu-se 
războiul, proectul putut fi realizat. Cu 
toate timpurile grele care au urmat a continuat chiar 
şi în condiţiile cele mai nefavorabile evoluția avioane- 
tor mari 


nu a mai 


Unul dintre primele proecte ale perioadei postbelice 
a fost marele avion. quadrimotor J-G-I, un avion pro- 
priu zis de mare raid care urma să transporte la mari 
distanțe nouă pasageri şi mai ales mărfuri şi poştă. 
Incă în primăvara anului 1920 sia început construcția 
acestui avion. După ce o serie de părți constructive fu- 
seseră deja terminate, ele au trebuit să fie distruse 
încă în cursul aceluia an pe baza dispozițiunilor. tra- 
tatului dela Versailles. 

Cu toată interdicţia de a se construi, Junkers a lu- 
erat neîncetat la noui planuri şi a făcut un proect de 
rară măreție şi anume un hidroavion uriaș denumit 
„Junkerisime”. „Junkerissime” a fost realizat şi ca 
avion terestru şi sub această formă avea o oarecare 
asemănare cu avionul de mai târziu G 38. Contrar va- 
lizate ca hidroavion, cabinele pentru pasageri 
erau dispuse în aripă. Cele şase cabine de 
pasageri au fost amenajate comod şi ofereau loc pentru 
56 persoane. 

Această activitate evolutivă a fost oarecum încheiată 
printriun proect care urma să realizeze practic ideia 
brevetului din anul 1910 al „aripei zburătoare”. Noul 
plan prevedea un avion de tipul rață” cu o mare ase- 
mănare cu „aripa zburătoare”, Proectul a căpătat denu- 
mirea de ] 1000 şi acest avion urma să poată transporta 
100 de pasageri cu bagaje — în total 12.000 kg. — un 
echipaj de 10 oameni şi rezerve de combustibil pentru 
10 ore de zbor, ceeace reprezentau alte 10.000 kg. 

In cursul evoluţiei sa realizat în anul 1929 avionul 
G 38, care, abstracţie făcând de J-G-I din anul 1920, 
reprezenta primul pas practic spre avionul aripă zbu- 
rătoare”. Acest avion wrma să pre”  tească calea trafi 
cului aerian la mare dist 
G35 a 
Irept amplasament pentru motoare și sarcini de trans- 
portat. Pzin dispui motoarelor în patru unități 
supraveghiate separat (cu loc pentru mecanic) şi tot. 
































ă cu avioane mari. Interiorul, 


aripei avionului fost folosit în mare măsură 

















odată accesibilitatea în timpul zborului s'a realizat e 
mare siguranţă de funcţionare. 

Aproape în acelaş timp în care. s'a conitrult G 38 
se apropia de desăvârşire cunoscutul avion uriaş Dor 
nier Do X, o capodoperă a construcțiilor de hidroavi- 
oane. Ambele avioane sunt exemple pentru construirea 
de avioane uriaşe care timp de aproape un deceniu nu 
au găsit un corespondent în străinătate şi care au do- 
vedit pentru prima oară lumii că utilizarea pentru tra- 
fic a unor avioane atât de mari este practic posibilă 

Datorită avântului economic după 1933 şi datorită 
creşterii continue a “încrederii în navigația aeriană, 
frecvența traficului aerian a crescut în parte atât de 
mult dela această dată, încât pentru marile linii inter- 
naţionale de 2000 km. lungime care urmau să fie de- 
servite erau necesare modele mai noui şi mai ales mai 
rapide. 

Noţiunile de „siguranță, viteză şi rentabilitate erau 
pe primul plan a! evoluţiei plănuite de uzinele Junkers, 
Ca avion de transport public, avionul a căpătat denu- 
mirea de Ju 90. Ar fi fost mai uşor ca la construirea 
acestui avion să se păstreze felul de construcție al 
avionului trimotor Ju 52 care s'a impus prin calităţile 
ale şi să sc mărească doar dimensiunile aparatyjsi. Pe 
atunci însă nu existau motoare a căror putere! fă fi 
fost suficientă pentru un avion trimotor atât de mare. 
Pentru acest motiv sia trecut la forma de quadrimotor 
care exploatează totodată avantagiile avioanelor. bi şi 
trimotoare, 























“Trecând în tabelul de mai jos datele 
caracteristice ale diferitelor mari 
avioane şi comparână aceste date cu 


evidenţă progresul realizat în ultimii 
20 de ani în evoluția aeronauticei. 





CARACTERISTICE 
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10.000 îş. | 23.000 3: 20000 is. 
so tam? 703 tajmi iata iama 
rotire pe ca, | a vajce 10 ig/cP 72 i9fCP Lea bei 
putere: o ar 2 baf A tn 
Peterea pa otttată.. [a Carei s hma W Com? [222 Chim: 


de suprafată 


























Mai întâi să ne ocupăm de evo- 
Juţia încărcăturii pe unitatea de 
suprafaţă, prin urmare de raportul 
dintre greutatea totală şi suprafaţa 
aripilor, La avionul Ju 90 acest 
raport aproape că sa împătrit. La 
proectul de avion uriaş Junkers din 
anul 1917/18 a atins cu 50 kg/mt 
deja o valoare remarcabilă pentru 
acele timpuri. La o greutate mai 
mică şi la aceeaşi putere a motoa- 
elor, avionul Junkers putea duce 
aceeaşi încărcătură ca şi avionul 
Staak IV la o viteză mult mai 
mare. Creşterea încărcăturii pe uni- 








tate de suprafaţă a fost determinată 
prin urmare de năzuința spre viteză 
mai mare. Rezistenţa la înaintare 
este foarte mult influenţată de mă- 
rimea suprafeţei portante. Viteza 
de zbor depinde iarăşi de rezistența 
totală la înaintare. 

Pe lângă mărirea vitezei, într'o 
încărcătură mai mare pe unitatea 
de suprafaţă, care a avut drept ur- 
mare o aripă mai mică, s'a văzut 
un mijloc simplu pentru o fabricare 
mai rentabilă, deoarece în acest fel 
se putea reduce simţitor materia- 
lul şi braţele de muncă utilizate, 


Mărirea încărcăturii pe unitatea 
de suprafață este limitată de difi- 
cultăţile din ce în ce mai mari pe 





care le întâmpină avioanele cu 
mare încărcătură la decolare şi 
aterizare. 


Incărcătura pe cal putere, rapor- 
tul greutății totale a avionului la 
puterea maximă a motoarelor a 
scăzut la Ju 90 aproape la jumi 
tate faţă de avionul uriaş Staak 
Năzuinţa generi 
continuu puterea motoarelor, prin 
urmare să se transporte prin aer 
cu fiecare cal putere al motoarelor 
o greutate mai mică, este prin ur- 
mare absolut clară. Puterea pe uni 
tatea de suprafață, raprtul dintre 
putetea maximă a motoarelor şi 
suprafaţa portantă a crescut de 
semenea foarte mult. Numărul de 
cai putere, ce revine fiecărui me- 
tru pătrat de aripă este o măsură 
pentru viteza realizabilă. Cu toate 
acestea, deşi puterea pe unitatea 
de suprafaţă a crescut la Ju 90 de 
7 ori faţă de avionul uriaş Ştaek, 
viteza reprezintă doar întreitul vi- 
tezei acestui din urmă avion. Marea 
pierdere de putere se datorește 
creşterii rezistenței la înaintare cu 
pătratul vitezei. 
ecte şi mari avioane realizate în 
ultimul deceniu arată că construc- 
torii germani de avioane sunt crea- 
torii marilor avioane moderne 
avioane germane de 
luptă întrunesc experiențe de mulţi 








de a mări 














Numeroasele pro- 


Nowile mari 





ani şi reprezintă realizările cele 
mai perfecționate ale industriei 
aeronautice. 












































„Pe întiasul aerodrom, situat dincolo 
de Nipru, căldura a devenit de pesa- 
portat. 

Servanţii — acești preţiaşi stajitori 
ai aviaţiei — roiese în jurul avioanelor 
prezătindurle pentru viitoarele sboruri. 

De abia aterizat dintro 
opire a bombardierelor, tăi 
stru sburător coboară din avion şi se 
îndreaptă în grabă către postal de co- 
mandă al grupului, unde raportează re- 
zultatul activităţii lui. Este Iac de apă. 
Pierbinţeala luptei cu inamicul şi căl- 
dura de nedescris dela pământ i-au a 
prima fata. Este fericie şi mândru că în- 
treaza formaţie românească de bombar- 
dament — dată lui în pază — s'a întors 
intactă pe aerodromul ei, cu toată pu- 

















ternica reacțiune a artileriei anti, 
şi a aviaţiei de vânătoare bolşevică. 

De abia terminat raportul, Sablocote- 
nentul Georgescu primeşte ordinul de a 
pleca imediat intr'o nouă îisiune de în- 
soţire a unei formaţii de asalt: A 36-a 
misiune de război, în scurtul timp de 
când a pus tresa de sublocotenent. 

Ii alege coechipierii — pe adjutanţ 
Girolamo Ameno. căzut la datorie 2 
săptămiăni mal târziu, Lungulescu și 
Vancă — şi decolează imediat și În ace- 
Taşi timp cu avioanele noastre de asalt, 
a căror pază urma să o facă. 

Vizibilitatea este foarte mică din 
cauza coloanelor de fum ale incendiilor 
cari au cuprins întreaga zonă a fron- 
tului, încât misiunea de pază dată vâ- 
nătorilor noştri este mult ingreunată. 
Bi nu trebue să piardă nici un moment 
din ochi avioanele de asalt pe cari le 
însoțesc în deaproape şi în acelaşi timp 
trebue să seruteze cerul pentru a nu fi 
atacați prin sarprindere de sburătorii 
bolșevici. 

La un mioment dat — deasupra obiee- 
tivului ordonat — Sublocotenentul 
Georgescu observă 2 avioane inamice. 
Printrun viraj scurt le cade în spate 
şi-i încadrează într'un foc întețit al tu- 
nului şi mitralierelor sale. Dar ruşii au 
simție pericolul şi, printr'o manevră a- 
bilă, ies din snopul ucigător al avio- 
nului românesc, picăad inspre pământ. 
Newrână să-i seape, tânărul sburător 
pică după ei, când, în carlinza acope- 
ită a avionului său se produce o es 
plozie puternică, aparatele de bord 
sunt toate distruse, motorul nu-l zaai 
aude mergând, siraţindu-și în acelaşi timp 
braţul stâng complet amozţie ! In clipa 
următoare Îşi dă seama de ceeace s'a 
întâmplat : un proectil de tun tras dia 
alte avioane vrăjmaşe ce apăruseră, a 
străbătut carlinga şi a tăcut explozie îa 
osul brațului său stâng, pe care I-a re- 
tezat complet. A fost 9 minune că acest 
tânăr sburător mai trăeşte și azi. Cazul 
său este o excepţie medicală, intra cât 
se ştie că artera humerală retezată — 





































fără a fi imediat prinsă şi lezată în 
cleștele unei strănsori speciale — duce 
îm câteva minate la an sfârșit mortal 
din cauza sângelui care se pierde țâș- 
nind neincetat afară, dintrun circuit 
brutal intrerupt. Probabil — explicaţia 
medicală mu-mi aparține — lovitura pu- 
ternică a exploziei 3 răsucit şi lipit 
artera de os sub forma unei suduri, 
ceea ce a impiedicat pierderea — pe ca- 
1ea principală — a unei mari cantităţi 
de sânge. 

Sburătorul nostra na a ştiut şi aici 
mu a avut răgazul de a-şi face aceste 
socoteli ştiinţifice. EI şi-a văzut doar 
mâna căzută lângă picioare, privelişte 
tragică şi care necesită fără îndoială — 
atunci când e vorba de propria ta per. 
soană — nervi de oțel]! In căderea lui, 
gândind că totul s'a sfârşit, mai in 
cearcă totuși funcţionarea motorului, 
care reprinde şi redresează avionul a 
câțiva seci de metri de pământ. In- 
curajat de acest rezultat —şi aici de 
cum învins de o privelişte şi o imensă 
durere în braţul mutilat care-l ame- 
feste — Sublocorenentul Georgescu, con- 
ducându-și avionul cu mâna rămasă in- 
tactă, având aparatele de bord şi de con. 
trol al sborului sfărâmate, reuşeşte să 
se întoarcă în liniile amice şi să ate- 
rizeze, în condițiuni dramatice, pe un 
tere de ocazie aflat lângă orășelul Sla- 
Viansk. Este ridicat în grabă de câțiva 
soldaţi germani — cari întâmplător se 
ailau în apropiere — şi evacuat Ia spi- 
talul orășelului. 

Dacă aţi cunoaște pe acest tânăr sbu- 
rător, mu ați putea crede că în mânuţa 
aceea de om s'a găsi atâta dirzenie, 
atâta calm şi atâta putere de stoică re- 
zistengă. 

Iată ceea ce inseamnă o misiune şi iată 
cine sunt executorii ei | 





C-dor av. AL. DEMETRESCU 
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Mie. Sf. Petru i Pavel, 
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DREPTURILE CE SE AC 
VOR URMA DIFERITE 
ȘI FĂ! 


— 'Pinerilor cari vor obține brevetul 
de pilot sbor fărăi motor categoria A”, 
i „C“ (durata de pregătire 30 zile) 
Îi se echivalează acest brevet cu un an 
de pregătire premilitară, dându-li-se 
adeverinţa P. P, cu calificativul 
„Foarte bine“ şi fiind scutiţi de 
E.0. și MR. 


— Tinerilor cari vor obține brevet de 
pilot remoreaj, Gr. 1. și Gr. IL. (duri 
şcolii 2—4 luni) şi celor cu brevete de 
instructor pentru sbor. (durata școlii 
3-4 luni) li se echivalează brevetele 
cu un an şi șase luni preg. premilitară, 

du-li-se adeverinţa P. P. cu cal 
tivul „Foarte bine” 

















— Tinerilor cu brevet remorcheri de 
automotoare,proveniți din acei cu brevet 
pilot sbor fără motor categoria 
(durata de pregătire 2—4 luni) 1 se 
echivalează brevetul cu un an şi şase 
luni preg. premilitară, eliberându-li-se 























La mâtie, de Miheii N. ci. V-a lie. com. 
Carei 1. Constante 



























ficcrli Marea 
rahe Y. E. cica li 


Ă PREMILITARILOR CE 
OLI DE SBOR cu 
TOR 


adeverinţa P. P. cu calificativul „Foarte 
bine“, pentru fiecare an in parte. 

— Tinerilor cu brevetul Gr. sbor cu 
motor li se echivalează brevetul cu 
ani preg. premitară, eliberându- 
adeverinţa P. P. Md. tip, eu calificativul 
„Cu pregătirea premilitară necompletă,, 
Aceştia beneticiază de art. 5 din Legea 
Becrutării, 
erilor cu brevet Geil sbor cu 
motor li se echivalează brevetul cu trei 
ani preg. premilitară, eliberându-li-se 
adeverinţa P. P. Mă. tip, cu calificativul 
„Cu prez. premilitară completă”. 

Aceste. calificative vor. fi trecute în 
registrul control al subcentralui P. P. 
respectiv. 

Tinerilor cari, eventual, nu au obtinut 





















sau fără motor. 





TINERET ES Sb eosrerro 


Tinereţea e fierbinte, e generoasă, e flămândă de sp 
ci Îi crese pe umeri aripi solare și are, pururi, nostalgi 

or. pure 
Cutezătoare, ineandescentă, 
jerită, tinereţe; 
imea 

De veacuri, tinerețea năzue spre soare, Şi dacă aripile lui Icar 
stau topit, cândva, sub ceruri aprinse, aceasta n'a insemnat, peniru 
urmași, 0 renunțare, ci o şi mai fierbite sete de azur. Nepotolitul 
vis al omului tână itimile — se sprijină, astăzi, pe aripile de 
metal ale 

Mărturisese celor mai vibranţi ani ai mei — 
enței — o mare părere desrău : accea de a nu-i fi înch 
Și în sufletul meu evește, caldă, nostalgia, ori de câte ori am 
prilejul să surprind în ochii unui sburător român nobila foame, de 
cer — ori de câte ori mi-e dat să citesc nobile fapte de avâni și e 
roism ale naviganţilor noștri aerieni 
Dar dacă; tinerețea mea a fost lipsită de înaltele satisfații pe 
care meseria de pilot al cerului le poate oferi, mă mângiiu, în 
schimb, cu gândul de-a fi văzut şi eu crescând, dela fosta mea cate 
dră de dascăl la șeolile aerdMaulice, câteva admirabile generaţii, de 
ofiţeri naviganţi și mecanici. 

Doamne, câtă sfântă lumină pâlpâia în privirile curate ale acelor 
dolescenţi, fremătăfori de entusiasm şi fulge: azur ! 

pregătesc nu pentru o comodă şi festivă carieră 

siune eroică și plină de pri- 
orizont. 
e limpezite în hotăriri 





altiţudi 











ruptă de sol şi îmbibată. de spirit de 
se măsoară cu văzduhul şi se cuprinde cu limpe- 























Cine a trecut printr'o. şco. 
tineretului aviatic a inșeles ci 
afară de vraja sborului, ceea ce sti- 
mulează şi întreţine în mod deose- 
bit dorința acestui tineret de a se 
dărui cu tot sufletul acestei nobile 
deprinderi, — este şi ambianța cu 
totul particulară în care trăeşte în 
perioada lui de instrucție. 

Situate în mijlocul naturii, şi de 
preferinţă al unei naturi bogate, 
decorative, şcolile de pregătire prea- 
viatică sunt, înainte de, toate, o ta- 
bără de vacanţă plăcută, unde ti- 
nerii elevi găsese o atmosferă de 
voie bună şi sport. 

In confortul acestor şcoli, viața 
pe care o duc în comun, în timpul 
lunilor de vară, elevii planorişti, 
viață care se bucură de toate avan 
tajele vieţii în aer liber, le pune 
1a dispoziţie o diversitate de mij- 
loace pentru a-şi întări trupul şi 







































mejdii, așa cum vr 
Și frunţile. lo 
luminoase.. 
Mă mândrese di 
pe un Mari 















lele acelei neuitate. dă: 
Horia, Dobrescu, Frieb VI 


n 
mgois, pe un Agarii 














dimir. Și pe aceștia, și pe toți foştii lor camarazi de promoţie, gân a-şi imbogăţi sufletul. 
dul meu i-a însoţit, totdeauna, în lungă traectorie de rachetă alba- Viaţa pe Bare o duc în aerul 
stră, pe cerurile izbânzilor. sacrificiilor lor! Şi oricine poate curat al şcolilor preaviatice este o 








pri via emoție care. mia cuprins, atunci când — pe frontul de 
incleştare al stepelor răsăritene, unde luptam ca ostaș infanterist — 
mi s'a futâmplat să întâlnesc pe câţiva dintre foştii mei elevi, aprigi 
şi falnici sburători, arşi de soare și miruiţi de sfinţenia biruințelor' 
româneşti... 

Mă uitam, profund tulburat, la ci, la tinereţea lor senină şi neîn- 
fricată, la obrazul lor sărutai de văzduhurile pure, bronzat, deopo- 
trivă, de dogoritoarele avânturi şi de clarele, majorele abnegaţii! 

Da, aceasta era, fireşte, adevărata tinerete! Tinereţea clanului, ti- 
nerețea generozităţii sublime, ti- 
nerețea spaţiilor incandescenie! 

De-aici, din convingerea pro- 
fundă că tinereţea se realizea: 
întreagă numai în largile spaţii 
eroice, la altitudinile sborului so- 
acolo şi eroismul şi 
ating purităţi 
cestorialţi, — 
pornește îndemnul meu fierbinte, 
care nu e alteeva decât o che: 
mare la adevârata tinerețe 

— Tineri români, veniţi în a 
ție, veniţi în slujba aripilor țării 


RADU GYR 


viaţă sănătoasă, în care. plămânii 
tinerilor noştri se primenesc. O zi 
dia programul de instrucţie, pre- 
vede o activitate fizică şi intelec- 
tuală eare desvoltă. deopotrivă. şi 
trupul şi mimtea. Exerciţii fizice, 
jocuri şi sport, însăşi dnstrucția sbo- 
zului pe planoare este concepută pe! 
baze sportive, dela efortul colectiv 
























































„SPORTIVĂ 
ULUI 


al elevilor la tragerea sandow-ului 
şi până Ja efortul individual a] ti- 
nerilor planorişti, ca să-şi susțină 
echilibrul întrun ansamblu de evo- 
luţii generator de înaltă mulțumire 
sufletească. Dela efortul fizic la 
extazul sufletesc, planorismul cu 
viaţa aceea liberă de tabără din şce- 
lile de aviaţie contribue, printr'un 
antrenament complet şi bine dis. 
tribuit, Ia formarea 





fizică şi spiri 
tuală a tineretului preaviatic 

Viaţa de tabără are, pentru ti 
fiindcă ea mu este altceva decât 
un imn adus însăşi tinereţii active. 
în lumina solară a taberilor, ca şi 
în traiul acela în grup, se desvoltă un 
sentiment colectiv de răspundere e 
gală şi de valorificare a personali- 
tății care, prin indicele de efort al 
fiecăruia, incepe să inmugurească. 

Unde poate fi mai mult stimulat 
tineretul, dacă nu acolo unde poate 
găsi o extindere a fanteziei sale 
creatoare şi o inlesnire a energiei 
lui fizice ? Şi unde pot conjuga 
mai solid şi mai agreabil, în acelaşi 
timp, tinerii elevi, fantezia lor su- 
Hleteuscă cu necesitatea biologică 
de a-şi desvolta energia lor 




















în aceste şcoli de pregă 
tire preaviatică şi tabere de sână 
tate fizică şi spirituală a tinere- 
tului român 





tot astiel și Statul își 
prestigiul pe Ar- 


este arma pe cât de nobilă 
ficaca — dovedindu-te de 











1 folos atât în cut 





i asupra inamicului cât și 'n îndâr 
jitele lupte pentru apărarea Patriei, 
Tineretul Avi 


ura dintre acaste două forțe. 





ie Român este tocmai 





Rezerveriu al Națiunii din care se vor 


recolta cavalerii de 





e ai manei 


— Tineretul Aviatic Român continuă 


de Aurei 






Zorileanu și intă- 
vită de cohorta eroilor din războiul 
trogirii hotarelor, 








plient de nobila 
tă, Tineretul Aviatie. Român 


îndaterire ce-i 












studiază, în cadrul cursurilor. pe 





sborului, pentru ca să fie 








dragi 





rile școalelor de sbor cu și 











Dar Aviația — pe lângă valoarea si 
înc privește“ apărarea Statului — 
mai este preţuită și pentru faptul de-a 


servi. id de civilizație 





de progres, 
prin marile servicii aduse omenirii în 
timp de pace. 


ată, de ce, putem spune despre ti 








i foc pasiune din a fi stă- 
pânitorii cerului că ei sunt în același 


timp și 





Prin transporturi masive, și urgent 








prin uțurarea schimburilor economii 


prilejuind dosvoltarea legăturilor cultu- 





vale și turistice —Tinerotul Aviatie 
Român este pornit pa calea marilor in: 
făptuiri — înfăptuiri care-i vor inseri 











Nu se poate gândi aviația decât ca un document 
de creație şi de realizare al tineretului, fiindcă dis- 
ciplina sborului ca și tehnica lui creatoare sunt re: 
zultatul și aspectele permanente ale energiei active 


a tinereți 





Intre smeul construit din jurnal lipit și întărit cu 
speteze lipite cu pap, și avionul ultramodern con- 
strui 





după formule aerodinamice de înaltă şcoală 
tehnică este, o relație evidență. De ce n'am putea 
ocare. copil — care-și înalță 
sfoara din mâini, sălășiuiește un 
cerului sau că într'insul tămislește 
un viitor constructor de asemenea smeie de fier ? Și 





spune, atunci, că în 
smeul cât îl | 


viitor cavaler al 












copilul care-și leagănă smeul pe cerul maidanului 





său, — și pilotul și constructorul aparatelor sbi 
forțe ascensio- 


male. Evident că fantezia constructorilor de smeie 











altceva din „forța 
înțeleg și pasările 


urcă spre nori, fără să înțeleagă 


ascensională” decât tot atât cât 








cerului în sborul lor spre soare. 
Aşa sa născut şi aeromodelismul, 
smeul, numai ci i 


din jocul cu 
speteze, fante- 
zia creatoare a tineretului nostru a făcut un pas m. 
departe și concretizează probleme “de aerodinamică 
de data aceasta. In felul acesta, și cu pasiunea dir 
ce în ce mai desvoltată tineretul român, a luat 
ființă şi face progrese uimitoare o și ă 





loc de. jurnal 











aeromodelismului care nu este altceva decât 
diul construcţiei de modele. sburătoare și rezolvarea 
punerii lor în acțiune. 

Este pragul de jos al industriei noastre aeronau- 
țice care, din emulația aeromodelelor poate desco- 
peri formule aerodinamice în construcţia parțială 
interesante. 





sau totală a avioanelor din cele mai 
Dealtfel, aeromodelul este fundamentul. aerodinamic 
al avionului, rezolvând probleme de cea mai mare 
însemnătate pentru fizica văzduhului și mecanica 
sborului. 

Stimulați de jocul cu smeul, tinerii aeromodeliști 





sunt de-acum cadrele auxiliare ale planorismului, ale 
sborului și ale industriei naționale de avioane. 
Aşa dar sunt un factor important în viața însăși 
a Statului. 





LB. 








esvoltarea aviației unui stat s'a simţit necesar 
e şi să dea o desvoliare cducației preaviatiee. Acea 
sbura nu i-a fost dăruită omului dela na 
auna un tânăr are „talentul să se miște nes 
it şi siaur ca un planor (sau avion. așa de ușor. cuni 
u un vehicul oarecâde pe pământ: bicicletă sau 
calitatea de bază pentu a fi 
e este obișnuit cu aerul va fi 
eaşcă văzduhul. Este știut și. verificat 
e sburător ie posedă numai o mică 
parte dinire oameni; astfel că natura a pus 0 tavilă 
ărul acelora cari pot să devină sburători de” elit 
concluzia că posibilităţile de desvoltare ale 
ți i sunt limitate, 
De aci tragem Invăţământul că toate sforțările unui stat: 
care dorepte să aibă o aviaţie, puternică atât în timp_de pace 
cât și în timp de războiu, trebue să fie dirijate pentru a alege 
pe toți aceia pe care natura i-a inzestrat cu calități de si: 
Tâtor 
Pe de altă parte 
rolat dia frageda capii 
se pretinule azi dela 
tudini speciale, să. aibi 
ce nu se. pot realiza temei 


tr'o încadrare 












în măsură să ș 
azi că aceste cali 






















Wneretul să fie în- 
preaviatică, pentrucă 
afară de api 
unoştinte. tehnice. multilaterale, 
giului milita 

trucţia pres 
că sunt pregătiţi un timp 
în vederea misiunilor speciale la 
impul stagiului militar. de mai, târziu — 




















viatică, viitorii sură 
ăt mal ung i temei 
caro vor fi supuşi In 
tar, după 








ora cari pot deveni 
elecționul, aui de-a 
d 










iaţia prin aeromodelixm, care 
lu prin care se aduce tineretul pentr 
ractie în legătură cu aviația, este mijlocul adeci 
acităii dea instrui Întteaga massă, este le: 
se va clădi tot ceeace va urma În cariera 














tică a tineretului. Incepe 
lism in. urma înţelegerii de perfect. acord” între. S 
riatul de Stat al,aerului şi Ministerul” Culturii  Najlonale, In 
scoli, în cursul inferior, în mod. obligatoriu cu toţi elevii 
Col cu dragoste şi pasiune pentru sbor vor continua cuns. 
trucția aeromodelelor În timpul lor liber. În cercul de. aer. 
modele ale Tineretului Aeronautic. Român, Aerocluburilor. și 
Asociaţiilor Aviatice, cu entuziasmul ce-l au pentru aviaţie 
în dorul de a cunoaşte cât mai mult din tainele sborului 

Deci chiar dela această primă treaptă a educației. preav 
tice — acromodelismul —— se desprinde principiul voluntaris. 
mului, care este principiul fundamental al armei aeriene și 
care trebuie să fie păstrat pentru totdeauna 

In arma aviației, mai mult ca şi în oricare altă armă, 


prin 

















































punetel e domină liberi 
mpinsă de entuziasm formează pe Sburător. 
rii care au venit în mod voluntar și au lucrat 'ani. de 
zile la cercurile de aeromodele, rămân desigur credincioii 
aviației căci numai acela care aduce in anii copitărier MUbtta 
entuziasm pei să devină 
Tător în aviația n » 
EI sunt în adevăratul sens al cuvântului voluntarii, 
năvală în cadrul aeronauticei și de care aviația ton 
nevoie. pentru a-și menţine poziția ei dominantă In 
ropă. 
În decursul instruirii în aeromodelism 
băieților de 10—15 ani, selecționarea, care 
principiu ce trebue să stea la ba, 












alegere, 





timp de 3-4 ani a 
te al doilea mare 
ei aeriene. decurge 


Cei selecționați pornese și-și 
tică mai deparie, în sborul fâri 
de 16 ani 


desăvârșesc educația, preavi 
motor facepând dela vârsta 





ărește atât pe latura caracterului, 
Amul cunoștințelor. de a 
e un fapt dovedit 


cât și pe 


















ui ocupat eu aero- 
se înțelege dacă ne gândim că 
principial supus aceloraşi legi ca un 


ritosință justificată măsura ce se va lua 
. ca elementele ce urmează a fi recrutate pentru 
e sbor fără motor, pentru şcolile tehnico-aeronautice 
şi pentru orice specialitate din arina acriană, să [le “alese 
numai dintre aeromodelişti calificați 
Această primă treaptăa educației prea- 
viatice va sta Ia acelaş nivel de ega- 
litate alături de sborul Cu'și fără mo- 
tor, care-și va alege generajia nouă de 
sburători din rândul acelor băieţi, cari 
Sau dovedit buni sburători în mi 
Deci, construcția și sborui acromo- 
ielelor este mijlocul care întreține mereu 
flacăra vie şi entuziasmul peniru aviaţie: 
în masa tineretului, este mijlocul care 
aduce tineretul pentru prima dată în 
ontact cu. aşiaţia, îi transmite pi 
mele” principii în privința teoriei și 
practicii, având ca scop : selecţionarca 
turlă și neforiată pentru viitorii 
sburători. 


scolile: 


PATRU N. MIRCEA 
Şe. Sup. 
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